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(3) Abgasabf uhrungssystem 

(57) Vorgeschlagen wird erfindungsgemaS ein Au&enbordmo- 
) tor mit einer zur Anbringung an ein Boot eingerichteten und 
in der Montageanordnung an dem Boot relativ dazu urn eine 
im allgemeinen vertikale Steuerachse schwenkbaren An- 
triebseinheit, die ein Antriebswellengehause mit einem 
Abgasauslafc zur Ausbringung von Abgasen unter Wasser, 
eine drehbeweglich von dem Antriebswellengehause gehal- 
tene Propellerwelle, einen auf dem Antriebswellengehause 
angebrachten und in Antriebsverbindung mit der Propeller- 
welle stehenden Motorkopf und einen eine Verbindung 
zwischen dem Motorkopf und dem Abgasausla& herstellen- 
den Abgasabfuhrungskanal aufweist, der einen stromauf- 
wartigen Abschnitt, einen stromabwartigen Abschnitt und 
einen den stromaufwartigen Abschnitt mit dem stromabwar- 
tigen Abschnitt verbindenden, teilweise durch eine Boden- 
wand begrenzten Abschnitt aufweist, und mit einem Kataly- 
m sator, der unterhalb der Bodenwand in dem stromaufwarti- 
gen Abschnitt angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf AuBenbordmotoren 
und insbesondere auf Abgasabfuhrungssysteme fur Au- 
Benbordmotoren. Die Erfindung bezieht sich vor allem 
auf die Verwendung von Katalysatoren in Abgasabfuh- 
rungssystemen von AuBenbordmotoren. 

Ein typisches Abgassystem eines AuBenbordmotors 
enthalt einen AbgasauslaBkanal, der sich durch das An- 
triebswellengehause hindurch nach unten zu einem Ab- 
gasauslaB in — oder nahe dem Propeller erstreckt. Bei 
stehendem — oder bei niedrigen Geschwindigkeiten be- 
tricbenem AuBenbordmotor kommt es zu einem Ruck- 
stau von Wasser in dem Abgasabfuhrungskanal bis zu 
dem Wasserstandspegel auBerhalb des Antriebswellen- 
gehauses. Die Verwendung eines Katalysatoren in ei- 
nem Abgasabfuhrungssystem eines AuBenbordmotors 
zwecks Reduzierung unerwunschter Emissionen ist be- 
kannt. Man hat die Katalysatoren in den Abgasabfiih- 
rungssystemen oberhalb des Wasserstandspegels ange- 
ordnet, urn die Katalysatoren vor Nasse zu schutzen. 
Demzufolge ist der Katalysator typischerweise sehr na- 
he an dem Motorkopf angeordnet. 

Vcrgeschlagen wird erfindungsgemaB ein AuBen- 
borrimoior mit einer zur Anbringung an ein Boot einge- 
richteien und in der Montageanordnung an dem Boot 
relativ zu dem Boot um eine im allgemeinen vertikale 
Steuerachse schwenkbaren Antriebseinheit, die ein An- 
triebswellengehause mit einem AbgasauslaB zur Aus- 
bringung von Abgasen unter Wasser, eine drehbeweg- 
lich von dem Antriebswellengehause gehaltene Propel- 
lerwelle, einen auf dem Antriebswellengehause ange- 
brachten und in Antriebsverbindung mit der Propeller- 
welle stehenden Motorkopf und einen eine Verbindung 
zwischen dem Motorkopf und dem AbgasauslaB her- 
stellenden Abgasabfuhrungskanal aufweist, der einen 
stromaufwartigen Abschnitt, einen stromabwartigen 
Abschnitt und einen dem stromaufwartigen Abschnitt 
mit dem stromabwartigen Abschnitt verbindenden, teil- 
weise durch eine Bodenwand begrenzten Abschnitt auf- 
weist, und mit einem Katalysator, der unterhalb der Bo- 
denwand in dem stromaufwartigen Abschnitt angeord- 
net ist. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung betrifft einen Au- 
Benbordmotor mit einer zur Anbringung an ein Boot fur 
den Betrieb in einem Gewasser eingerichteten und in 
der Montageanordnung am Boot relativ zu dem Boot 
um eine im allgemeinen vertikale Steuerachse schwenk- 
baren Antriebseinheit, die ein Antriebswellengehause 
mit einem AbgasauslaB zur Ausbringung von Abgasen 
unter Wasser, eine drehbeweglich von dem Antriebs- 
wellengehause gehaltene Propellerwelle, einen auf dem 
Antriebswellengehause angebrachten und in Antriebs- 
verbindung mit der Propellerwelle stehenden Motor- 
kopf und einen eine Verbindung zwischen dem Motor- 
kopf und dem AbgasauslaB herstellenden Abgasabfuh- 
rungskanal aufweist, und mit einem Katalysator, der in 
dem Abgasabfuhrungskanal angeordnet ist und — in 
der Montageanordnung der Antriebseinheit am Boot — 
unterhalb des hochsten normalen Wasserstandspegels 
liegt. 

Eine Ausfuhrung der Erfindung betrifft einen AuBen- 
bordmotor mit einer zur Anbringung an ein Boot einge- 
richteten und in der Montageanordnung am Boot relativ 
zu dem Boot um eine im allgemeinen vertikale Steuer- 
achse schwenkbaren Antriebseinheit, die ein Antriebs- 
wellengehause mit einem AbgasauslaB zur Ausbringung 
von Abgasen unter Wasser, eine drehbeweglich von 
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dem Antriebswellengehause gehaltene Propellerwelle, 
einen auf dem Antriebswellengehause angebrachten 
und in Antriebsverbindung mit der Propellerwelle ste- 
henden Motorkopf und einen eine Verbindung zwischen 
5 dem Motorkopf und dem AbgasauslaB herstellenden 
Abgasabfuhrungskanal aufweist, der einen stromauf- 
wartigen Abschnitt mit einem mit dem Motorkopf kom- 
munizierenden stromaufwartigen Ende und einem un- 
terhalb des stromaufwartigen Endes liegenden stromab- 
jo wartigen Ende, einen mittleren Abschnitt mit einem mit 
dem stromabwartigen Ende des stromaufwartigen Ab- 
schnitts kommunizierenden stromaufwartigen Ende und 
einem oberhalb des stromaufwartigen Endes des mittle- 
ren Abschnitts liegenden stromabwartigen Ende und ei- 

15 nen stromabwartigen Abschnitt aufweist, der ein mil 
dem stromabwartigen Ende des mittleren Abschnitts 
kommunizierendes stromaufwartiges Ende und ein un- 
terhalb des stromaufwartigen Endes des stromabwarti- 
gen Abschnitts liegendes stromabwartiges Ende hat, das 

20 rnit dem AbgasauslaB kommuniziert. 

Ein Hauptgesichtspunkt der Erfindung besteht darin, 
einen AuBenbordmotor mit einem — in der Montagean- 
ordnung des AuBenbordmotors an einem Boot — unter- 
halb des hochsten normalen Wasserstandspegels ange- 

25 ordneten Katalysator anzugeben. Dadurch wird es mdg- 
lich, den Katalysator weiter weg von dem Motorkopf 
unterhalb des Motorkopfs anzuordnen, als es bei Kon- 
struktionen bekannter Art der Fall ist. 

Ein weiterer Hauptgesichtspunkt besteht darin, einen 

30 Abgasabfuhrungskanal. wie oben beschrieben. anzuge- 
ben. 

Weitere Gesichtspunkte, Merkmale und Vorteile der 
Erfindung kann der Durchschnittsfachmann der folgen- 
den detaillierten Beschreibung, den Anspruchen und 
35 den Zeichnungen entnehmen. 
In den Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 eine teilweise geschnitten dargestellte Seiten- 
ansicht eines AuBenbordmotors nach der Erfindung, 

Fig. 2 eine teilweise geschnitten dargestellte ruck- 
40 wartige Ansicht des AuBenbordmotors, 

Fig. 3 eine Schnittansicht einer alternativen Ausfuh- 
rungsform der Erfindung und 

Fig. 4 eine Schnittansicht einer zweiten alternativen 
Ausfuhrungsform der Erfindung. 
45 Ein erfindungsgemaB ausgestatteter AuBenbordmo- 
tor 10 ist in den Zeichnungen dargestellt Der in einem 
Gewasser betriebene AuBenbordmotor 10 umfaBt eine 
Heckhalterung 14, die an dem Heck eines Bootes 18 
befestigt ist. Der AuBenbordmotor 10 umfaBt ferner 
50 eine Drehhalterung 22, die an der Heckhalterung 14 
angeordnet — und relativ zu der Heckhalterung 14 um 
eine im allgemeinen horizontale Kippachse 26 schwenk- 
beweglich ist. 

Der AuBenbordmotor 10 umfaBt daruber hinaus eine 
55 Antriebseinheit 30, die an der Drehhalterung 22 ange- 
ordnet ist, derart, daB die Antriebseinheit 30 relativ zu 
der Drehhalterung 22 um eine im wesentlichen vertikale 
Steuerachse 34 schwenkbar ist, wobei die Antriebsein- 
heit 30 gemeinsam mit der Drehhalterung 22 um die 
60 Kippachse 26 gekippt werden kann. Die Antriebseinheit 
30 umfaBt ein Antriebswellengehause 38, welches einen 
AbgasauslaB 42 aufweist, und einen Abgasabfuhrungs- 
kanal 44 festlegt (vgl. Fig. 1 und 2), der sich von dem 
oberen Ende des Antriebswellengehauses 38 zu dem 
65 AbgasauslaB 42 erstreckt. Die Antriebseinheit 30 weist 
ferner eine Propellerwelle 46 auf, die drehbeweglich 
von dem Antriebswellengehause 38 gehalten ist (vgl. 
Fig. 1). Ein an der Propellerwelle 46 angeordneter Pro- 
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peller 50 hal einen durch ihn hindurchgehenden Abgas- 
abfuhrungskanal 54, der mit dem AbgasauslaB 42 in Ver- 
bindung steht, so daB Abgase unier Wasser uber den 
Abgasabfuhrungskanal 54 des Propellers ausgebracht 
werden. Die Antricbscinhcit 30 umfaBt ferner einen 
Motorkopf 58, der an dem oberen Ende des Antriebs- 
wellengehauses 38 angebracht ist. Der Motorkopf 58 
steht uber einen herkommlichen Antriebsstrang 62 mit 
der Propellerwelle 46 in Antriebsverbindung und weist 
einen Adapter 66 oder Zwischenstuck 66 auf, das eine 
obere Flache 70 und darin einen ersten AbgaseinlaB 74 
aufweist (vgl. Fig. 1 und 2). Der Adapter 66 hat ferner 
eine untere Flache 78 und darin einen zweiten Abgas- 
einlaB 82 und erste und zweite Abgasauslasse 86 und 90. 
Der AbgasauslaB 90 steht mit dem oberen Ende des 
AbgasauslaBkanals 44 des Antriebswellengehauses in 
Verbindung. Der Adapter 66 hat einen ihn durchsetzen- 
den Haupt-Abgasabfuhrungskanal 94, der den Abgas- 
einlaB 74 mit dem AbgasauslaB 86 verbindet. Der Adap- 
ter 66 hat daruber hinaus einen ihn durchsetzenden, 
schwanenhalsformigen Abgasabfuhrungskanal 98, der 
^ den AbgaseinlaB 82 mit dem AbgasauslaB 90 verbindet. 
Dieser Kanal 98 hat einen obersten Bereich, der teilwei- 
se durch eine Unterwand oder Bodenwand 102 begrenzt 
ist, deren Bedeutung noch erlautert wird. Der Motor- 
kopf 58 enthalt einen Motorblock 106, der an der oberen 
Flache des Adapters 66 angeordnet ist. Der herkommli- 
che Motorblock 106 hat einen AbgasauslaB 110, der mit 
dem AbgaseinlaB 74 in der oberen Flache des Adapters 
66 kommuniziert. 

Die Antriebseinheit 30 enthalt ein Auspuffgehause 
oder Abgasabfuhrungsgehause 1 14, das von der unteren 
Flache des Adapters 66 ausgeht. Das Auspuffgehause 
114 hat ein offenes oberes Ende sowie ein geschlossenes 
unteres Ende und weist eine auBere Wand 118 (vgl. 
Fig. 1) auf, die eine Abgasabfiihrungskammer 122 be- 
grenzt. Das Abgasabfuhrungsgehause 114 enthalt fer- 
ner einen Schalltrichter oder ein megaphonartiges Rohr 
126, das ein mit dem AbgasauslaB 86 des Adapters kom- 
munizierendes oberes Ende und ein zu der Abgasabfiih- 
rungskammer 122 hin offenes unteres Ende aufweist. In 
einem Bereich auBerhalb des megaphonanigen Rohrs 
126 kommuniziert das obere Ende der Abgasabfiih- 
) rungskammer 122 mit dem AbgaseinlaB 82 in der unte- 
ren Flache des Adapters 66. 

Das Abgasabfuhrungsgehause 114, der Adapter 66 
und das AntriebswelJengehause 38 legen einen Abgas- 
abfuhrungskanal 133 fest, der eine Verbindung zwischen 
dem Motorkopf 58 und dem AbgasauslaB 42 des An- 
triebswellengehauses festlegt. Der Abgasabfuhrungska- 
nal 130 weist einen von dem megaphonartigen Rohr 126 
definierten stromaufwartigen Bereich 134 auf (vgl. 
Fig. 1), der ein mit dem Motorkopf 58 kommunizieren- 
des stromaufwartiges oder oberes Ende 138 und ein 
unterhalb des stromaufwartigen Endes 138 liegendes 
stromabwartiges oder unteres Ende 142 hat. Der Abgas- 
abfuhrungskanal 130 hat ferner einen mittleren Bereich 
146, der durch die Abgasabfuhrungskammer 122 und die 
stromaufwartige Halfte des Abgasabfuhrungskanals 98 
des Adapters definiert ist. Anders ausgedruckt bedeutet 
dies, daB sich der mittlere Bereich 146 von dem unteren 
Ende des megaphonartigen Rohrs 126 zu dem obersten 
Abschnitt des Abgasabfuhrungskanals 98 des Adapters 
erstreckt. Der mittlere Bereich 146 hat ein mit dem 
stromabwartigen Ende 142 des stromaufwartigen Be- 
reichs 134 kommunizierendes stromaufwartiges oder 
unteres Ende 150 und ein oberhalb des stromaufwarti- 
gen oder unteren Endes 150 des mittleren Bereiches 146 



liegendes stromabwartiges oder oberes Ende 154. Der 
Abgasabfuhrungskanal 130 weist ferner einen stromab- 
wartigen Bereich 158 auf, der durch die stromabwartige 
Halfte des Abgasabfuhrungskanals 98 des Adapters und 
5 durch den Abgasabfuhrungskanal 44 des Amriebswel- 
lengehauses definiert ist. Anders ausgedruckt bedeutet 
dies, daB der stromabwartige Bereich 158 sich von dem 
obersten Abschnitt des Abgasabfuhrungskanals 98 des 
Adapters zu dem AbgasauslaB 42 erstreckt. Der strom- 
ia abwartige Bereich 158 hat ein mit dem stromabwartigen 
Ende 154 des mittleren Bereichs 146 kommunizierendes 
stromabwartiges oder oberes Ende 162 und ein unter- 
halb des stromaufwartigen Endes 162 des stromabwarti- 
gen Bereichs 158 liegendes stromabwartiges oder unte- 
15 res Ende 166. 

Anders betrachtet weist der Abgasabfuhrungskanal 
130 einen in dem Abgasabfuhrungsgehause 114 festge- 
legten stromaufwartigen Abschnitt, einen durch den 
Abgasabfuhrungskanal 44 definierten stromabwartigen 
20 Abschnitt und einen durch den Adapterkanal 98 defi- 
nierten Verbindungsabschnitt auf. Der Verbindungsab- 
schnitt ist zum Teil durch die Bodenwand oder Unter- 
wand 102 begrenzt, die oberhalb des stromaufwartigen 
Abschnittes des Abgasabfuhrungskanals 130 positio- 
25 niert ist. 

Bei Hochgeschwindigkeitsbetrieb des AuBenbord- 
motors 10 ist der Abgasabfuhrungskanal 130 aufgrund 
der Geschwindigkeit des Bootes und des Abgasdruckes 
im wesentlichen frei von Wasser. Bei Leerlaufbetrieb 

30 oder bei Niedriggeschwindigkeitsbetrieb des AuBen- 
bordmotors 10 staut sich Wasser in dem Abgasabfuh- 
rungskanal 130 auf (speziell in dem Abgasabfuhrungs- 
kanal 44), und zwar bis zu dem Wasserstandspegel, der 
auBerhalb des Antriebswellengehauses 38 vorliegt. Der 

35 bei Leerlauf oder Stillstand vorliegende Wasserpegel ist 
in Fig. 1 mit dem Bezugszeichen 170 angedeutet. Dieser 
Wasserpegel 170 wird nachstehend als der "hochste npr- 
male WasserstandspegeFdes Wassers in dem Abgasab- 
fuhrungskanal 130 bezeichnet, wobei bei dieser Wasser- 

40 pegelzuordnung davon ausgegangen ist, daB die An- 
triebseinheit 30 an dem Boot 18 angeordnet ist. Unter 
nicht normalen Umstanden, etwa wenn das Boot 18 
sinkt, kann der Wasserpegel hoher sein. Bei normalen 
Betriebsbedingungen wird der Wasserpegel jedoch 

45 nicht uber den in Fig. 1 mit 170 gekennzeichneten Pegel 
steigen. 

Wie aus Fig. 1 zu erkennen ist, liegt der Wasserpegel 
170 oberhalb des unteren Endes des megaphonartigen 
Rohrs 126, aber unterhalb der Bodenwand 102 des ober- 

50 sten Abschnittes des Abgasabfuhrungskanals 98 des 
Adapters. Anders ausgedruckt bedeutet dies, daB der 
Wasserpegel 170 unter dem stromaufwartigen Ende 162 
des stromabwartigen Abgasabfuhrungskanalbereichs 
158 liegt. Da der oberste Abschnitt des Adapter-Abgas- 

55 abfuhrungskanals 98 uber dem Wasserpegel 170 liegt, 
flieBt kein Wasser durch den Abgasabfuhrungskanal 98 
in das Abgasabfuhrungsgehause 114. Der stromaufwar- 
tige Bereich 134 und der mittlere Bereich 146 des Ab- 
gasabfuhrungskanals 130 sind daher frei von Wasser. 

60 Der AuBenbordmotor 10 umfaBt daruber hinaus ei- 
nen Katalysator 174, der in dem Abgasabfuhrungskanal 
130 und unterhalb des hochsten normalen Wasserstand- 
spegels 170 angeordnet ist. Der Katalysator 174 ist vor- 
zugsweise in dem megaphonartigen Rohr 126 nahe des- 

65 sen unterem Ende positioniert, so daB im wesentlichen 
samtliche durch den Abgasabfuhrungskanal 130 stro- 
menden Auspuffgase durch den Katalysator 174 stro- 
men. Der Katalysator 174 ist somit nahe dem stromab- 
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wartigen Ende 142 des stromaufwartigen Abgasabfuh- 
rungskanalbereichs 134 oder stromaufwartig von dem 
stromabwartigen Ende 154 des mittleren Abgasabfiih- 
rungskanalabschnitts 146 oder stromaufwartig von und 
untcrhalb der Bodenwand 102 des oben erwahntcn Vcr- 5 
bindungsabschnitts oder stromaufwartig von dem ober- 
sten Abschnitt des Abgasabfiihrungskanals 130 ange- 
ordnet. 

Aufgrund einer derartigen Positionierung des Kataly- 
sators 174 erreicht das sich in den Abgasabfiihrungska- 10 
nal 130 hinein zuriickstauende Wasser nicht den Kataly- 
sator 174. Anders betrachtet heiBt dies, daB das Wasser 
den Katalysator 174 nicht erreicht, da dcr Abgasabfiih- 
rungskanal 130 einen Abschnitt hat, der stromabwartig 
von dem Katalysator 174 und oberhalb des hochsten 15 
normalen Wasserstandspegels 170 positioniert ist. Der 
AuBenbordmotor 10 umfaBt somit eine Einrichtung, die 
verhindert, daB Wasser in den Abgasabfuhrungskanal 
130 von dem AbgasauslaB 42 des Antriebswellengehau- 
ses zu dem Katalysator 174 flieBt. 20 

Ein AuBenbordmotor 200 gemaB einer alternativen 
Ausfuhrungsform der Erfindung ist teilweise in Fig. 3 
dargestellt. Bis auf die nachstehend beschriebenen Ab- 
weichungen ist der AuBenbordmotor 200 im wesentli- 
chen mit dem AuBenbordmotor 10 identisch, und ge- 25 
meinsame Elemente sind mit den gleichen Bezugszei- 
chen versehen. 

Bei dem AuBenbordmotor 200 ist der Katalysator 174 
ringformig. Er umschlieBt das untere Ende des mega- 
phonanigen Rohrs 126 zwischen dem megaphonartigen 30 
Rohr 126 und der Gehausewand 118, statt in dem mega- 
phonartigen Rohr 126 angeordnet zu sein. Wenn das 
Abgasabfiihrungssystem in bekannter Weise abge- 
stimmt wird, so wird diese Positionierung des Katalysa- 
tors 174 die Abstimmung bzw. Abgaseinstellung nicht in 35 
signifikanter Weise nachteilig beeinflussen. 

Ein AuBenbordmotor 300 ist als zweite alternative 
Ausfuhrungsform der Erfindung teilweise in Fig. 4 dar- 
gestellt. Bis auf die nachstehend beschriebenen Unter- 
schiede ist der AuBenbordmotor 300 im wesentlichen 40 
identisch mit dem AuBenbordmotor 10, und gemeinsa- 
me Elemente sind mit gleichen Bezugszeichen versehen. 
Bei dem AuBenbordmotor 300 ist der Katalysator 174 
nahe dem AbgasabfuhrungseinlaB 82 des Adapters an- 
geordnet, statt im Bereich des unteren Endes des mega- 45 
phonartigen Rohrs 126. 

Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf vorste- 
hend beschriebene oder in den Figuren dargestellte 
Konstruktionsdetails und Details von Anordnungen von 
Komponenten beschrankt. Sie kann in verschiedenen 50 
Ausfuhrungsformen realisiert und in verschiedenen 
Moglichkeiten ausgefiihrt werden. Ferner ist darauf hin- 
zuweisen, daB die in der Beschreibung gewahlte Termi- 
nologie Erlauterungszwecken dient und nicht als be- 
schrankend betrachtet werden darf. 55 

Patentanspruche 

1. AuBenbordmotor mit einer zur Anbringung an 
ein Boot (18) eingerichteten und in der Montagean- 60 
ordnung an dem Boot (18) relativ zu dem Boot um 
eine im allgemeinen vertikale Steuerachse (34) 
schwenkbaren Antriebseinheit (30), die ein An- 
triebswellengehause (38) mit einem AbgasauslaB 
(42) zur Ausbringung von Abgasen unter Wasser, 65 
eine drehbeweglich von dem Antriebswellengehau- 
se (38) gehaltene Propellerwelle (46), einen an dem 
Antriebswellengehause (38) angebrachten und in 
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Antriebsverbindung mit der Propellerwelle (46) 
stehenden Motorkopf (58) und einen eine Verbin- 
dung zwischen dem Motorkopf (58) und dem Ab- 
gasauslaB (42) herstellenden Abgasabfuhrungska- 
nal (130) aufweist, der einen stromaufwartigen Ab- 
schnitt, einen stromabwartigen Abschnitt und einen 
den stromaufwartigen Abschnitt mit dem stromab- 
wartigen Abschnitt verbindenden, teilweise durch 
eine Bodenwand (102) begrenzten Abschnitt auf- 
weist, und mit einem Katalysator (174), der unter- 
halb der Bodenwand (102) in dem stromaufwarti- 
gen Abschnitt angeordnet ist. 

2. AuBenbordmotor mit einer zur Anbringung an 
ein Boot (18) fur den Betrieb in einem Gewasser 
eingerichteten und in der Montageanordnung am 
Boot (18) relativ zu dem Boot um eine im allgemei- 
nen vertikale Steuerachse (34) schwenkbaren An- 
triebseinheit (30), die ein Antriebswellengehause 
(38) mit einem AbgasauslaB (42) zur Ausbringung 
von Abgasen unter Wasser, eine drehbeweglich 
von dem Antriebswellengehause (38) gehaltene 
Propellerwelle (46), einen an dem Antriebswellen- 
gehause (38) angebrachten und in Antriebsverbin- ' 
dung mit der Propellerwelle (46) stehenden Motor- 
kopf (58) und einen eine Verbindung zwischen dem 
Motorkopf (58) und dem AbgasauslaB (42) herstel- 
lenden Abgasabfuhrungskanal (130) aufweist, und 

mit einem Katalysator (174), der in dem Abgasab- 
fuhrungskanal (130) angeordnet ist, wobei er — in 
der Montageanordnung der Antriebseinheit (30) 
am Boot (18) — unterhalb des hochsten normalen 
Wasserstandspegels (170) liegt. 

3. AuBenbordmotor nach Anspruch 2, wobei ferner 
eine Einrichtung vorgesehen ist, die verhindert, daB 
Wasser in dem Abgasabfuhrungskanal (130) von 
dem AbgasauslaB (42) zu dem Katalysator (174) 
stromt. 

4. AuBenbordmotor nach Anspruch 3, wobei die 
Einrichtung den Abgasabfuhrungskanal (130) auf- 
weist, der einen stromabwartig von dem Katalysa- 
tor (174) und oberhalb des hochsten normalen Was- 
serstandspegels (170) angeordneten Abschnitt auf- 
weist. 

5. AuBenbordmotor nach Anspruch 4, wobei der ) 
Abgasabfuhrungskanal (130) einen mittleren Be- 
reich (146) mit einem unterhalb des hochsten nor- 
malen Wasserstandspegels (170) positionierten 
stromaufwartigen Ende (150) und einem oberhalb 

des hochsten normalen Wasserstandspegels (170) 
liegenden stromabwartigen Ende (154), einen eine 
Verbindung zwischen dem Motorkopf (58) und 
dem stromaufwartigen Ende (150) des mittleren Be-, 
reichs (146) herstellenden stromaufwartigen Ab- 
schnitt und einen eine Verbindung zwischen dem 
stromabwartigen Ende (154) des mittleren Bereichs 
(134) und dem AbgasauslaB (42) herstellenden 
stromabwartigen Bereich (158) aufweist. und wobei 
der Katalysator (174) in dem stromaufwartigen Be- 
reich (134) oder in dem mittleren Bereich (146) an- 
geordnet ist 

6. AuBenbordmotor nach Anspruch 5. wobei die 
Antriebseinheit (30) ein Abgasabfuhrungsgehause 
(114) umfaBt, das in dem Antriebswellengehause 
(38) gehalten ist und den stromaufwartigen Bereich 
(134) des Abgasabfiihrungskanals (130) definiert 

7. AuBenbordmotor nach Anspruch 6, wobei das 
Abgasabfuhrungsgehause (114) ein megaphonarti- 
ges Rohr (126) enthalt, das ein unteres Ende auf- 
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weist und teilweise den Abgasabfuhrungskanal de- 
finiert, und wobei der Katalysator (174) nahe dem 
unteren Ende des megaphonartigen Rohrs (126) 
positionien 1st. 

8. AuBenbordmotor nach Anspruch 7, wobei der 5 
Katalysator (174) in dem megaphonartigen Rohr 
(126)angeordnet ist. 

9. AuBenbordmotor nach Anspruch 7, wobei der 
Katalysator (174) das megaphonartige Rohr (126) 
umringt. , 0 

10. AuBenbordmotor nach Anspruch 9, wobei das 
Abgasabfuhrungsgehause (114) eine das mega- 
phonartige Rohr (126) umgebende Wand (118) auf- 
weist, so daB das megaphonartige Rohr (126) und 
die Wand (118) teilweise den Abgasabfiihrungska- 15 
nal (130) zwischen sich festlegen, wobei der Kataly- 
sator (174) zwischen dem megaphonartigen Rohr 
(126) und der Wand (118) angeordnet ist. 

1 I. AuBenbordmotor nach Anspruch 5, wobei das 
stromabwartige Ende (154) des mittleren Bereichs 20 
(146) in dem Motorkopf (58) angeordnet ist. 
\ 12. AuBenbordmotor nach Anspruch 1 1, wobei der 

Motorkopf (58) einen an bzw. auf dem Antriebswel- 
lengehause (38) angebrachten Adapter (66) und ei- 
nen an bzw. auf dem Adapter (66) vorgesehenen 25 
Motorblock (106) enthalt, und wobei das stromab- 
wartige Ende (154) des mittleren Bereichs (146) in 
dem Adapter (66) angeordnet ist. 

13. AuBenbordmotor nach Anspruch 5, wobei der 
Katalysator (174) nahe dem stromabwartigen Ende 30 
(154) des mittleren Bereichs (146) angeordnet ist. 

14. AuBenbordmotor nach Anspruch 5. wobei der 
Katalysator (174) nahe dem stromabwartigen Ende 
(142) des stromaufwartigen Bereichs (134) angeord- 
net ist. 35 

15. AuBenbordmotor mit einer zur Anbringung an 
ein Boot (18) eingerichteten und in der Montagean- 
ordnung an dem Boot (18) relativ zu dem Boot urn 
eine im allgemeinen vertikale Steuerachse (34) 
schwenkbaren Antriebseinheit, die ein Antriebs- 40 
wellengehause (38) mit einem AbgasauslaB (42) zur 
Ausbringung von Abgasen unter Wasser, eine 
drehbewglich von dem Antriebswellengehause (38) 

) gehaltene Propellerwelle (46), einen an bzw. auf 

dem Antriebswellengehause (38) angebrachten und 45 
in Antriebsverbindung mit der Propellerwelle (46) 
stehenden Motorkopf (58) und einen eine Verbin- 
dung zwischen dem Motorkopf (58) und dem Ab- 
gasauslaB (42) herstellenden Abgasabfuhrungska- 
nal (130) aufweist, der einen stromaufwartigen Be- 50 
reich (134) mit einem mit dem Motorkopf (58) kom- 
munizierenden stromaufwartigen Ende (138) und 
einem unterhalb des stromaufwartigen Endes (138) 
liegenden stromabwartigen Ende (142). einen mitt- 
leren Bereich (146) mit einem mit dem stromabwar- 55 
tigen Ende des stromaufwartigen Bereichs (134) 
kommunizierenden stromaufwartigen Ende (150) 
und einem oberhalb des stromaufwartigen Endes 
des mittleren Bereichs (146) liegenden stromabwar- 
tigen Ende (154) und einen stromabwartigen Be- 60 
reich (158) mit einem mit dem stromabwartigen 
Ende (154) des mittleren Bereichs (146) kommuni- 
zierenden stromaufwartigen Ende (162) und einem 
unterhalb des stromaufwartigen Endes (162) des 
stromabwartigen Bereichs (158) liegenden und mit 6 5 
dem AbgasauslaB (42) kommunizierenden strom- 
abwartigen Ende (166) aufweist. 
16. AuBenbordmotor nach Anspruch 15, wobei die 
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Antriebseinheit (30) ferner ein Abgasabfuhrungs- 
gehause (1 14) aufweist, das in dem Antriebswellen- 
gehause (38) gehahen ist und den stromaufwartigen 
Bereich (134) des Abgasabfuhrungskanals (130) de- 
finiert. 

17. AuBenbordmotor nach Anspruch 16, wobei das 
Abgasabfuhrungsgehause (114) ein den stromauf- 
wartigen Bereich (134) teilweise definierendes me- 
gaphonartiges Rohr (126) enthalt und eine Wand 
(118) aufweist, die das megaphonartige Rohr (126) 
umgibt, so daB das megaphonartige Rohr (126) und 
die Wand (118) zwischen sich teilweise den mittle- 
ren Bereich (146) begrenzen. 

18. AuBenbordmotor nach Anspruch 17, wobei das 
Antriebswellengehause (38) und das Abgasabfuh- 
rungsgehause (114) zwischen sich teilweise den 
stromabwartigen Bereich (158) festlegen. 

19. AuBenbordmotor nach Anspruch 15, wobei das 
stromabwartige Ende (154) des mittleren Bereichs 
(146) in dem Motorkopf (58) angeordnet ist. 

20. AuBenbordmotor nach Anspruch 19, wobei der 
Motorkopf (58) einen an bzw. auf dem Antriebswel- 
lengehause (38) angebrachten Adapter (66) und ei- 
nen an bzw. auf dem Adapter (66) angeordneten 
Motorblock aufweist, und wobei das stromabwarti- 
ge Ende (154) des mittleren Bereichs (146) in dem 
Adapter (66) angeordnet isi. 
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